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Uvod

Tato prace se zabyva novodobou historii prazského urbanismu. Na zac¢atku prace se
zabyvam Haussmannovou renovaci PariZze a Ildefons Cerdaovou organickou
renovaci Barcelony. Oba tyto plany jsou, podle mé€, naprosto klicové v oblasti
evropském urbanismu a chci na né vice upozornit. Nasledné se presouvam k
hlavnimu tématu, kterym je novodoba urbanisticka historie Prahy. Za¢inam v roce
1850, kdy dochazi

k pripojeni Josefova, jako paté ctvrti, k tehdejsi Praze. Nasledné se zabyvam jeho
asanaci a vystavbou nové c¢tvrti.

V dalsi kapitole se zabyvam spojenim okolnich obci do tzv. Velké Prahy. Popisuji,
jaké dlivody spojeni mélo, pro¢ predchozi pokusy selhaly a jak vznik republiky tento
proces urychlil.

V praci se téz zabyvam tim, jak funkcionalismus a brutalismus, zménily tvar Prahy a
které stavby v Praze nesou jejich poselstvi. Dale jsem psal o historii méstské
hromadné dopravy v Praze. Od prvni tramvaje taZené konimi aZ k metru D. PiSu téz
o druhé prazské expanzi z 60 a 70 let, pri které se z Prahy stalo milionové mésto.
Dale popsuji téma prazskych sidlist, jak v cesku vznikl prvni panelak, kdy dochazelo
k jejich masivni vystavbé, a pro¢ nas hned tak neopusti a nejsou tak Spatné, jak si
mnoho lidi mysli. Na zavér pridavam kapitolu o tom, jak se rozvijel pamatkovy
pohled na mésto.

Na konec jsem pridal kapitolu o krizi bydleni v Praze a pripadnych reSeni. Kapitola
je jako jedina ze soucasnosti a vyuZil jsem v ni zkuSenosti, které jsem ziskal béhem
psani prace.

V praci jsem nakonec nezminil budouci dopravni projekty v Praze, ackoliv jsem to
mél v navrhu prace. Rozhodl jsem se prevazné kvili dlouhodobému stavebnimu
procesu.

O dalsich divodech podrobnéji piSu na konci kapitoly 1.3.4.

Soucasti prace je té% audio rozhovor se zastupitelem MC Prahy 3 Mat&jem
Michalkem Zaloudkem. Rozebiral jsem s nim, jaké to je byt zastupitelem, jak se mtize
verejnost vice zapojit do chodu mésta a pro€ méstu trva dlouho, neZ néco zrealizuje.

Téma jsem si zvolil, protoZe béhem pandemie covidu 19 jsem se mnohem vice zacal
zajimat o misto, kde bydlim. Zacal jsem vnimat jeho nedostatky a premyslel jsem,
jak je vylepSit. Mnohem vice jsem zacal vnimat komunalni politiku, o kterou bohuzel
vétSina verejnosti nejevi zajem. Tehdy se pro mé téma urbanismu a méstského
rozvoje stalo velkou prioritou. VZdycky jsem mél velky zajem o verejnou dopravu a
jeji rozvoj -
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a doprava jde prirozené ruku v roce s urbanismem. Téma jsem téz zvolil, protoze
citim nutnost poukazat na tento aspekt historie mésta, kde Zijeme. Pri psani jsem
totiZ narazil na informace, které mi doposud byly tajemstvim, ale jsou podle mé tak
klicovou soucasti nasi nové historie, Ze by se o nich mélo ucit na Skolach. S diisledky
urbanistické historie se totiz setkdvame kazdy den, i kdyZ ji vétSina z nas viibec
nezn3, a kviili tomu je pro nas mnoho véci nepochopitelnych.

1. Teoreticky cil

1.1 Definice pojmiu

1.1.1Brownfieldy, blackfieldy a greenfieldy

VSechny tyto pojmy se vztahuji k pozemkiim a jejich novému vyuZiti, prevazné
k zastavbé. Greenfield se da preloZit jako stavba na zelené louce. Jedna se o pozemek,
ktery dosud nemél Zadné vyuziti. Brownfield je, na rozdil od greenfieldu, plocha,
ktera uz néjaké vyuziti méla, ale dnes je opusténa a zanedbana. Typickymi priklady
jsou zchatralé priimyslové zdény, stard nadraZzi, nevyuzivana pole, jiZ neobyvané
rezidencni zdény atd. (OKAMURA, 2020)V Praze jsou vroce 2023 vcentru
pozornosti dva brownfieldy. Prvni se nachazi na Smichové, kde vznika nova ctvrt
Smichov City, na byvalém vlakovém nadrazi. Druhy v HoleSovicich, kde ma
vzniknout nova ctvrt Bubny - Zatory, téZ na Uzemi starého nadrazi Praha -
Bubny. Blackfield je plocha, na které doslo k néjaké kontaminaci. NejCastéji se jedna
o otravu podzemnich a povrchovych vod a dalSich sloZek Zivota. NeZ se na uzemi
blackfieldu zacne stavét je treba ho vycistit. (ARNIKA, 2023)

1.1.2Sprawl a Satelity/ Sidelni kase

Sprawl, satelitni méstecka, sidelni kaSe, suburbanizace a predmeésti. Tyto terminy
popisuji stejnou skutecnost. Jedna se o fenoménrozpinani meést, prevazné
prostiednictvim rodinnych domki, které jsou Casto naprosto identické. Sprawl
(rozlézani) je pro tento fenomén vystizny nazev, protoze mésto se doslova rozléza
do stran. (RAFFERTY, 2014)



1.1.3Z6novani

Zo6novani je forma regulace vystavby. Mésto je rozdélené na mnoho usekt a kazdy
usek ma vyhranéno, co v ném muze byt postaveno. Rezidenc¢ni, komerc¢ni a
industrialni zony tak nevznikaji nahodné, ale cilen€ a jsou regulovany. Limituje se
jejich velikost, vySka a charakter podle lokality. (KENTON, 2022)

1.1.4Mobilita

Mobilita je schopnost pohybovat se po mésté. Nezahrnuje pouze pohyb osob, ale

i energie, vody, zbozi a informaci. NejCastéjSim aspektem mobility je pohyb osob,
zahrnujeme do ni veSkery pohyb od pési po leteckou dopravu. (OKAMURA, 2020)

1.1.5Urbanizace

Urbanizace je proces stahovani populace do mést. Tento trend je v posledni dobé na
vzestupu, ale nejedna se o novodobou zaleZitost. Zaklady urbanizace polozila
pramyslova revoluce, kdy se vétSina prace presunula z venkova do mést. DalSimi
divody jsou globalizace a modernizace, které mésta zasahuji vice nez vesnice.
Nejedna se pouze o prestéhovani do mést, ale i dojiZdéni do mésta za praci ¢i
zdbavou. Disledkem urbanizace je jiZ zmifovana suburbanizace (1.1.2) (THE
INVESTOPEDIA TEAM, 2021)

1.1.6Méstské strategické dokumenty

Kazdé vétsi sidlo ma své strategické dokumenty. Jedna se o plany a navody pro dané
mésto. V Cechach je nejdllezitéjsi plan rozvoje, v Praze nazyvan Uzemnil, ktery ze
zakona musi mit kazda cCeska obec. Definuje zonovani, nastavuje maximalni

1 Prazské zastupitelstvo pravdépodobné brzy schvali novy Metropoliti plan, protoZe momentalné
platny Uzemni plan z roku 1999 je povaZovan za prili§ zastarali. V dobé psani této kapitoly, ale ke
schvéleni zatim nedoslo.
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povolenou vysku staveb, stara se o verejna prostranstvi a dohlizi na to, aby si mésto
udrzelo sviij charakter. Za plan v Praze zodpovidd magistratni Odbor uzemniho
rozvoje, jeho projektantem je Institut planovani rozvoje (IPR).

IPR vytvari mnoho strategickych dokumenti a strategii rozvoje. Jedna se o oblasti
tramvajovych trati, metropolitni Zeleznice, humanizace magistraly, podpory
alternativnich pohont, vzdélavani, budovani sportovist, snizovani znecisténi,
sniZzovani hluku, péce o zelen, rozvoj parkovani a mnoho dalsiho.

IPR se na rozvoji nepodili sam. Castym spolupracovnikem, pfevazné v dopravé, je
Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID). Na tvorbé urcitych
dokumenti a strategii se téz podili Lesy Hl. mésta, ministerstvo Zivotniho prostiedi
a mnoho architekt(, ktef'i vypracovavaji pouze dil¢i strategie. Napiiklad humanizaci
magistraly.

Nékteré dokumenty, napriklad Uzemni plan, jsou zavazné, ale daji se poupravit. Jiné
zavazné nejsou a jedna se pouze o vizi do budoucna, ktera se mozna uskutecni
v urCeném casovém horizontu. (IPR, 2021)

1.1.7Infrastruktura

Vyznam slova infrastruktura mize byt opravdu Siroky. Chdpeme jim silnice, mosty,
koleje, MHD, letisté, ale i elektrarny, Cisticky odpadnich vod, kanalizaci, svoz odpadu
a mnoho dalsiho.

V ¢eském zakoné je infrastruktura definovana takto:

1. dopravni infrastruktura, napriklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich
cest, letiSt a s nimi souvisejicich zarizent;

2. technicka infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby a s nimi provozné souvisejici
zarizeni technického vybaveni, napriklad vodovody, vodojemy, kanalizace, Cistirny
odpadnich vod, stavby ke sniZovani ohrozeni uzemi Zivelnimi nebo jinymi
pohromami, stavby a zarizeni pro nakladani s odpady, trafostanice, energetické
vedeni vyrobny elektfiny z obnovitelnych zdroji, komunika¢ni vedeni verejné
komunikacni sité a elektronické komunikacni zarizeni verejné komunikacni sité,
produktovody a zasobniky plynu;

3. obcanské vybaveni, kterym jsou stavby, zarizeni a pozemky slouZici napriklad pro
vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu,
verejnou spravu, ochranu obyvatelstva;



4. verejné prostranstvi zfizované nebo uZzivané ve verejném zajmu, (CESKO, 2006)

1.1.8 Verejny prostor

Verejny prostor je zakonem definovan jako:

vSechna nameésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dal$i prostory
pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru. (CESKO, 2000)

1.1.9 Urbanni morfologie

Urbanni morfologie je teorie o tom, jak stavét mésto. Téchto teorii existuje mnoho,
nékteré jsou uvedeny i praxe. Jedna se o vizi toho, jak by se mélo mésto rozvijet, jak
by mély vypadat budovy, jak se ma rozvijet doprava a jak nakladat s verejnym
prostorem. (OLIVEIRA, 2020)

Mezi nejznamé;jsi realizované patii Haussmanntv plan, ktery byl pouzit v Patizi,
a Organicky urbanismus, jehoZ nejznaméjsi podobu vytvoril Ildefons Cerda v
Barceloné. Mnoho dalSich navrhti ziistalo pouze na papire.

1.1.10 Patnactiminutové meésto

Patnactiminutové mésto ¢i mésto kratkych vzdalenosti je mésto zaloZené prevazné
na pési dopravé. Zakladni myslenka je, Ze vSechna diilezitd mista, ktera clovék kazdy
den potiebuje, jsou v dosahu patnacti minut chlize nebo 5 minut jizdy na kole. Jedna
se o mésta zaloZena na dobré pési infrastrukture a dobré siti MHD pro delsi
vzdalenosti. Mésta kratkych vzdalenosti z velké casti odstranuji potirebu vlastnit
auto, protoze pro pohyb ve mésté neni treba. (POSTARIA, 2021)
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1.1.11 Vizuadlni, Svételny a Audio smog

Kromé vzduSného smogu, ktery v urcité mire trapi vétSinu mést, zahlcuji vétSinu
mést a obci jeSté dalsi typy smogii. V Praze fesime hlavné vizudalni, svételny a audio
smog.

Vizualni smog je zptsoben hlavné reklamou a pfehnanym dopravnim znacenim.
Oboje degraduje verejny prostor, blokuje rozhled, odvadi pozornost ridic a ve
spousté pripadii zabird misto. S vizualnim smogem se poji i ten svételny, reklamni
obrazovky maji vétSi negativni dopad neZ papirové plakaty a narusuji kvalitu
spanku. Problém se spankem jeSté zhorsuji ledkové lampy, jejichZ vinova délka nuti
mozek, aby ziistal vzhiiru a zhorsuje tak kvalitu spanku. (FULLEROVA, 2023)

Audiosmog je naopak zplisoben hlukem. Jedna se o hluk staveb, vlakd, prejezdd,
sirén, ale zejména aut. Podle prizkumu WHO je po kvalité ovzdusi hluk druhou
nejvétsi environmentalni pri¢inou zdravotnich problémi. Hranice nadmérného
hluku je stanovena na 55 decibeld. Vice jak 55 decibeliim je kazdy den vystaveno
vice nez 125 milion Evropanii. Dlouhodobé vystaveni hluku zptlisobuje ztratu

sluchu, vyssi krevni tlak a stres. (VOJTESOVSKY, 2022)

1.1.12 Administrativni rozdéleni Prahy

Rozdéleni Prahy neni jednoduché. Praha je rozdélena na méstské obvody, spravni

obvody (respektive meéstské casti s prenesenou ptlisobnosti), méstské casti a
katastralni uzemd.

Méstské obvody. Méstskych obvodi je v Praze 10. Jsou pojmenovany Praha 1 az
Praha 10, ale nejednd se o to samé jako MC Praha 10 a spravni obvod Praha 10.
Méstské obvody nemaji volenou moc, jsou na stejné urovni jako okresy a dnes jsou
vyuzivany hlavné pro soudnictvi (od toho nazev obvodni soud) a pro urcovani
jarnich prazdnin.

Spravni obvody. Spravnich obvodi je v Praze 22. Jsou pojmenovany Praha 1 az
Praha 22. Jednd se o méstské casti s prenesenou ptlisobnosti. Kromé spravy
stejnojmenné meéstské casti maji na starost jesté prenesenou plisobnost statni
spravy na uzemi ostatnich ¢asti v jejich obvodu. Zarizuji tak hlavné administrativni
praci jako vydavani obcanskych priikazi, rodnych listli, cestovnich pasti atd.



Méstska cast. Méstskych ¢asti je v Praze 57. Pocitd se mezi né 22 jizZ zminiovanych
méstskych ¢asti s prenesenou piisobnosti, ktera jsou pojmenovany Praha 1 az Praha
22.

Dale je to 35 "malych" méstskych casti, ty jsou vétSinou pojmenované podle
katastralnich izemi. Naptiklad: Praha - Kolovraty, Praha - Reporyje, Praha - Velka
Chuchle, Praha - Béchovice a dalsi.

Méstska cast zastava funkci obce, kazda ma vlastni zastupitelstvo a stara se o
pridélené izemi.

Katastralni uzemi. Katastralnich tzemi je v Praze 112. Jsou pojmenovani rizné,
napriklad: HoleSovice, Smichov, Modrany, Strasnice, Pitkovice a mnoho dalSich.

Slouzi vétSinou pro orientaci po mésté, pojmenovavani zastavek a jako evidencni
casti pro ¢isla popisna. (PRAHA, 2000)

Priklad: Budova Waldorfského lycea se nachazi na katastralnim uzemi Chodov, toto
uzemi spolecné s katastralnim izemim Haje, tvori MC Praha 11.

Praha 11 je Casti s prenesenou ptlisobnosti, takze zatizuje také administrativu
méstskych casti Praha - Seberov, Praha - Ujezd a Praha - Kreslice.

MC Praha 11 spad4, spole¢né s méstskymi ¢astmi Praha 4, Praha 12, Praha -
Kunratice, Praha - Seberov, Praha - Ujezd a Praha - Libus, pod méstsky obvod Praha
4.

Déleni Prahy timto nekonc¢i. Rlizné spolky a organizace si Prahu déli na rizné dalsi
zplisoby podle sebe. Naptiklad policie si déli Prahu na 4 ¢asti, Technicka sprava
komunikaci na 5 ¢asti, motolskd nemocnice na 12 ¢asti a podobné.

10



Jpraha
-Brezinéves,
zinéves

Bie:

Praha Praha P & .
T raha-Cakovice <
7 -Dablice 9% T Midkovice Méstska cast|
. Cimice Dolni Chabry L Cakovice |
) cetee Katastrainiizeri |

1\

Bohnice .

Prosek |

e dboc o vokovice o

‘. Praha6
o

Vysoany

Praha 20

Horni Poernice

v / &erng Most
. Praha14 -

Kidnovice

Praha 21
Ujezd nad Lesy

< Praha
-Slivenec
Slivenec

o
gk

Unfinéves

Praha 22

1 Hodkavieky

Lipence

Praha-Lipence

Obr.1 Mapa méstskych ¢asti a Spravnich obvodt v Praze (Mapy Prahy, 2024)

Méstské obvody - Praha

Obr. 2 Mapa Méstskych obvodii v Praze (Gardoniova, 2016)

11



1.2 Vyznamné urbanni morfologie Evropy

1.2.1 Haussmannova renovace Parize

vsv

"PariZ je obrovskd hnilobnd dilna, kde bida, mor a nemoci pracuji ve vzdjemné
symfonii, kam slunecni svétlo a vzduch pronikaji jen zridka. PariZ je strasné misto, kde
rostliny usychaji a hynou a kde ze sedmi malych déti ctyri béhem roku zemrou.”

- Victor Considérant 1845. (preloZeno autorem prdce)

Tento dobovy citat ilustruje, jak se na PariZ v roce 1845 nahliZelo. Nejednalo se o
mésto svétel, jak ho zname dnes, ale o temné preplnéné mésto plné nemoci a uzkych
ulicek. O renovaci mésta zacal premyslet uzZ Napoleon Bonaparte, ale uskutecnil ji az
jeho vnuk Napoleon III. Ten za hlavniho architekta ustanovil Goergese Eugéna
Haussmanna. Haussmann dal dohromady tym architektl a urbanistt a v roce 1853
zacala prvni faze jeho planu. (HARRIS a ZUCKER, 2015)

Typickym znakem planu se staly Siroké rovné ulice neboli bulvary. Haussmann tento
design zvolil z nékolika diivodd. Bulvary byly postaveny tak aby koncily a zacinaly
u majestatnich staveb. Stavby tak bylo mozné jiz z dalky vidét, coZ jim pridalo na
dulezitosti, jelikoz v uzkych ulicich jsou pamatky spise schované. (HOOG, 2022)

Zvyraznéni pamatek ale nebyl jediny dtvod, pro¢ byly bulvary vytvoreny. Aby se
ulice viibec mohly postavit, bylo zbourano mnoho domt a kulturnich pamatek.
Nékteré bulvary byly cilené stavény tak, aby rozdélili ¢asti mésta, kde Zili radikalové,
kteri se Casto boufrili. A ani $irka ulic nebyla zvolena nahodou. Kromé jednodussiho
prijezdu koni, a pozdéji aut, se Sirsi ulice hiife d4 zabarikddovat, a naopak armada
se v nich pochybuje jednoduseji. (HOOG, 2022)

Podél bulvari zacaly vznikat standardizované Sestipatrové domy. Piizemi bylo
vyhrazeno obchodlim, prvni a druhé patro kancelarim a zbylé tti pro bydleni, ovsem
rozdélené podle Slechtického stavu. Strechy byly konstruovany ze smési zinku, médi
a dalsich kovt, coz je udélalo velice bytelné a téZ dodalo Parizi typickou tvar. (HOOG,
2022)

Hassmannav tym ptinesl do Patize mnoho zelené. Kromé stromli na naméstich
a v Sirokych bulvarech, které maji i 4 stromoradi, vybudoval 4 méstské parky, kazdy
na jedné svétové strané. Jejich dimyslny design a prace s vodnimi prvky byla
inspiraci pro mnohé dalsi parky po celém svété. Haussmannlv tym Sel az do
takovych detailli jako byl vybér jemného pisku, aby neponicil kiizi hrajicich déti.
(HOOG, 2022)
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Dal$im poc¢inem bylo ptivedeni vody do mésta pomoci akvadukti, které byly
vybudovany kvili jejich podobnosti s Fimskym impériem. Pariz tak ziskala Cisty
zdroj pitné vody. Haussmann téz vybudoval novy kanaliza¢ni systém, ktery neustil
do reky, a navic do Parize zavedl plyn. Plocha mésta se zdvojnasobila a pocet
obyvatel vzrostl dokonce Ctyrikrat. (HOOG, 2022)

Nebyt absolutistické vlady cisare, Haussmann by svlij ndpad nikdy
neuskutecnil. Mnoho PariZanii s jeho metodami nesouhlasilo, a i proto po zajeti
Napoleona III byl Haussmann sesazen. Cast jeho planu pokracovala i po jeho
sesazeni, napiiklad konstrukce parizské opery, a ackoliv byl za sviij poc¢in hojné
kritizovan, nikomu se nepodarilo PariZ zménit tak moc jako jemu. (WILLSHER,
2016)

1.2.2 Illdefons Cerda a renovace Barcelony

Okolo roku 1850 byla Barcelona na pokraji kolapsu. Zivotn{ droveii klesala a vék
doZiti byl u bohatych 36 a u pracujici tfidy pouze 23.

Dlivodem byla rychle rostouci populace a velka zahusténost mésta, konkrétné 856
lidi na hektar (naptiklad PariZ v té dobé méla a pouze okolo 400 obyvatel na hektar).
V mésté se Casto Sirily epidemie a lidé byli de facto uvéznéni méstskymi hradbami.
Proto zacala v roce 1854 demolice hradeb a mésto zacalo hledat architekty nového
planu rozvoje. Jednim z uchazeci byl lldefons Cerda. (BAUSELL, 2016)

Cerda byl autorem prvni urbanistické knihy Teoria general de la urbanitzacié
(1867), ve které provedl rozsahlou analyzu tykajici se bydleni a na zakladé jeho
objevi vznikl plan Eixample (Rozsifeni). Hlavni myslenkou mélo byt zdravé mésto
pro vsSechny. Nejvyraznéjsi casti planu byly nové domy ve tvaru blokid se
sefiznutymi rohy. Cerda jich vytvoril vice a kazdému urcil presnou pozici. Nastavil
vySkové limity, aby do mésta proudilo dost svétla, a Sirkové limity tak, aby kazdy
mél sviij vnitroblok. Vnitrobloky byly priichozi a rostl v nich dostatek zelené. Rohy
budov sefrizl, aby vytvoril prostorné kriZovatky, na kterych bylo jasné vidét do vSech
sméri. Rizné typy blok, které nikdy nemély vSechny strany vyplnéné, postavil tak,
aby se mezi nimi dalo jednoduSe prochazet a mohl mezi nimi foukat vitr. (HOOG,
2022)

Barcelona Cerdeho plan nakonec uskutecnila ne zcela tak, jak zamyslel. Kvili tlaku
na vyuziti mista a vyssi kapacity budov byly bloky vyplnény, na dvorky se instalovaly
parkovaci garaze, budovy rostly jak do vysky, tak do Sitky a zelené znac¢né ubylo.
(HOOG, 2022)

Dnes se Barcelona ke Cerdeho vizi vraci. Tvori takzvané ,superbloky.” Ty vznikaji
spojenim vice blokid do jednoho a uzavienim ulic pro auta. V barcelonskych ulicich
vzrost pocet péSich, sniZil se audio smog a vyrazné klesl podil oxidu dusného a
pevnych castic v ovzdusi.
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Mésto, ve své strategii pocita s rozsirenim ,superblok“ na vétSinu svého uzemi. S
timto napadem priSel Salvador Rueda, a to uz v roce 1980. O 13 let pozdéji byl
uveden do praxe a od té doby jich v Barceloné pribyva vic a vic. V roce 2012 se
radnice zavazala k Ruedovu planu na tvorbu 500 super bloki a pievedeni 70 % ulic
do mixovaného stylu pouZivani. Jedna se o ulice, ve kterych se kombinuje vice funkci
jako: bydleni, obchod, kultura, instituce nebo zabava. Hlavnim specifikem je kratka
vzdalenost, kterou Ize urazit péSky. (ROBERTS, 2019)

1.3. Novodoba urbanisticka historie hlavniho mésta

Prahy

1.3.1 Josefov

Po predchozich kapitolach o mocnych prestavbach se dostavame do Prahy. NaSe
hlavni mésto za sebou nema monstrozni prestavbu jako Pariz, ale presto zde
podobny pribéh najdeme. Jedna se o katastralni uzemi na Praze 1, které zname jako
Josefov.

Plivodni ¢tvrt byla k Praze pripojena v roce 1850 a tehdy se jednalo o Zidovské
ghetto. Jednalo se o uskupeni uzkych ulicek a malych domtl a vétSinu populace
tvorila chudina. Hygienické podminky zde byly na velmi Spatné drovni a kvili
umisténi ¢tvrti dochazelo k castym zaplavam. VétSina sklepli a domi byla navlhla a

vV VsV

oproti zbytku mésta se zde nadpriimérné $itily nemoci. (CT, 2013)

Zlom nastal v roce 1893, kdy veSly v platnost asanacni zakony, které nejvice postihly
Staré Mésto. Jednalo se reSeni situace na Josefové tim nejradikalnéjSim zptisobem,
ktery ale tehdy nebyl neobvykly. Za prazské asanace bylo zbourano az 600 domij,
okolo 470 na Josefové. Asanace méla trvat pouze 10 let, ale platnost zdkonl se
neustale prodluzovala a trvala aZ do roku 1943, tedy 50 let. (BIEGEL, 2023)

S asanaci samozrejmé nesouhlasili vSichni. Hlasitym kritikem byl Vilém Mrstik,
ktery k asanaci publikoval manifest Bestia triumphans (1897). V ném kritizoval
postup vedeni mésta takto:

»,Pdnové na prstech si mohou vypocitati, jak svét jednou bude o nds soudit, aZ zvi, na
jak ubohém stupni kulturniho vyvoje jsme stdli v téchto dnech, kdyZ ve jménu
komunikace (_mysleno silnice pozn: autora_) dovedli jsme zboriti nejen jednu
pamdtnou budovu, nejen jednu brdnu, ale zboriti na sta téch budov a zkaziti jsme
dovedli celé, ve své charakteristické podobé, na celém svété jediné mésto!? Neciti tu
nikdo jesté zodpovédnost své osoby za désné to dilo?
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Starosta dr. Polipny verejné priznal, Ze jen v jednom z poslednich sezeni obecni rady
zakoupeno bylo za 100.000 zI. starych domti, aby zboreny byly pres to, Ze jejich zni¢eni
neni praZddnou zvlastni nutnosti! - Hle, jak se naklddd i s domy i s jménim dle
charakterniho a zdasluZného prohldseni p. starosty."

K asanaci nicméné doslo. Tehdejsi Josefov zanikl, byly zbourany 3 z 9 synagog a na
misté zacaly vznikat nové stavby v neobaroknim stylu, které zde najdeme i dnes.
Dominantou byla dnes$ni Parizska ulice (tehdy Mikuldsska), ktera propojila Staré
Mésto s letenskou plani. Pravé o této komunikaci se v manifestu Mrstik zminuje.
(LUKES, 2021)

Po demolici zacala Praha intenzivné stavét, a pravé na zacatku PariZské vznikla
prvni novostavba, Siriv diim. Na Josefové a zejména v PafiZské ma své stavby
mnoho vyznamnych c¢eskych architektii jako Matéj Blecha, Jan Vejrych ¢i Jan Koula,
ktef{ zde pouZili mnoho uméleckych ozdob a stavebnich styld. (LUKES, 2021)

1.3.2 Velka Praha

Dnesni Praha je rozlohou, na svou populaci, pomérné velké mésto. Jeji aktualni
rozloha je 496,2 km2, ovSem nebylo tomu tak vZdy. DnesSni podoba Prahy je naopak
pomérné mlada. Za svou existenci si mésto nékolikrat prosSlo velkou expanzi a
jednou z nich je tzv. Velkd Praha. V roce 1850 Prahu tvorilo pouze Staré a Nové
Mésto, Mala Strana, HradCany a Josefov. Mezi lety 1883-1901 se postupné pripojily
VySehrad, HoleSovice a Liben. (AHMP, 2022)

Praha se ale chtéla Sitit dale, a tak se zacalo vyjednavat s okolnimi obcemi o slouceni.
Nékteré obce ale protestovaly Mezi hlavni dlivody pattila obava ze ztraty vlastni
suverenity a pripadné zvyseni dani. (AHMP, 2022)

Nazory se ale zacaly postupné meénit, a tak v roce 1911 Praha méla smlouvy na
slouceni s 15 okolnimi obcemi. Ze strachu, Ze zlistanou osamélé, se k nim posléze
pripojili i 2 velci odpiirci, a to Zizkov a Smichov. Zménu nazoru podporil i fakt, Ze
néktereé obce potrebovaly zavést vodu a plyn, coZ by spojeni s Prahou urychlilo. Ale
ani tehdy k sjednoceni nedoslo, kviili nefunk¢nosti zemského snému, ktery musel
smlouvy schvalit. (NOVA, 2008)

Nutnost spojeni priSla az po 1. svétové valce, protoZe zasobovani Prahy bylo na
katastrofalni urovni. Novy stat navic potreboval reprezentativni hlavni meésto.
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Plivodni navrh byl zrusen a misto ného byl ptijat novy zdkon ¢. 114/1920 Sb.n.a z,,
ktery byl zatim tim nejvice ambiciéznim planem. K Praze mélo byt pripojeno 37 obci
misto ptivodnich 21. (NOVA, 2008)

Tento zakon zacal platit 1.1.1922 a k Praze pripojil 37 obci, bez kterych bychom si
dnes mésto tézko predstavili.

Konkrétné se jednalo o Bohnice, Branik, Bfevnov, Bubene¢, Dejvice, Hloubétin,
Hlubocepy, Hodkovicky, Hostivar (bez osad Milicov a Haje), Hrdlofezy, Mala
Chuchle, Jinonice, Karlin, Kobylisy, Kosite, Kr¢, Liboc, Malesice, Michle, Motol, Nusle,
Podoli, Prosek, Radlice, Sedlec, Smichov, Strasnice, StreSovice, Stfizkov, Troja,
Veleslavin, Kralovské Vinohrady, Vokovice, Vrsovice, Vysocany, Zabéhlice, ZiZzkov a
¢ast Modtan. Uzemi se rozrostlo 0 171,5 km2 a o 676 tisic obyvatel. (NOVA, 2008)
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Obr. 3 Mapa Velké prahy (AHMP, 2022)

Zakon téZ zridil pozici Primatora Hlavniho mésta Prahy a rozdélil Prahu a 19
méstskych ¢asti. Také vznikla méstskd rada, kterd méla 28 c¢lenl (24 radnich,
primator a tfi jeho ndméstci). Pro kontext, dnes ma PraZska rada pouze 11 ¢lend.
(AHMP 2022)
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1.3.3 Funkcionalismus

Funkcionalismus je architektonicky styl, jehoZ hlavnim zamérenim je prakti¢nost.
Pii planovani se tedy pracuje s funkci, kterou bude budova plnit. Klade diraz na
pouziti praktickych material(, které maji prednost pred estetickym dojmem. Ackoliv
nékteré principy funkcionalismu najdeme i ve starovékych civilizacich, jeho hlavni
rozmach zacal okolo roku 1900. Nejvétsi rozvoj zacal po prvni svétové valce, kdy
funkcionalistické budovy symbolizovaly vstup do nového svéta a mély predstavovat
vyhlidku lepsi budoucnosti. (KARNIK, 2022)

Jeho prvky najdeme i v Ceské republice, a pomérné vyrazné i v Praze. Jednim
z prikopnikii byl vyznamny Cesky architekt Josef Gocar. Ackoliv se nejvice
angazoval v Hradci Kralové, stoji za konstrukci Batova palace na Vaclavském
nameésti, a hlavné za kostelem sv. Vaclava ve VrSovicich, ktery je povaZovan za jedno
z nejlepsich spojeni funkcionalismu a cirkevni stavby. (PRAHA, 2021)

Velkou stopu na mésté zanechal i Max Urban - architekt, ktery stoji za stavbou
Barrandovskych filmovych studii a Barrandovskych teras. Kromé architektury byl
Urban i rezisérem a scénaristou. Tato cast jeho Zivota je znaméjsi a je dokonce
drzitelem i ceny priitkopnika ¢eského filmu. (ARCHIWEB, 2020)

Nejznaméjsi funkcionalistickou stavbou Prahy je ale jednoznacné Veletrzni palac
v HoleSovicich. Navrhli ho architekti Josef Fuchs a Ondrej Tyl a byl postaven mezi
lety 1925-1928. Kromé prizemi ma 5 pater a podlahovou plochu cca 13 500 m2, ve
své dobé se jednalo o nejvétsi budovu tohoto typu na svété. (PRAHA, 2021)

Funkcionalistické stavby najdeme po celé Praze. Od riznych palaci az po vilové
¢tvrti (Mezi nejzndméjsi miliZzeme zaradit Babu v Dejvicich) Pokud bychom
posuzovali velky diiraz na prakti¢nost, mohli bychom mezi né s trochu ironie, mezi
né mizeme zasadit i sidliSté.

1.3.4. Doprava

Vefejna doprava v Praze je jednim z hlavnich politickych témat kazdych
magistratnich voleb. Neni se ¢emu divit, protoZe na rozvoj kazdého mésta ma
mobilita velky vliv. Mobilita nezahrnuje pouze pohyb osob, ale i energie, vody, zboZi
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prostredek k rozsifovani mésta, propojeni mezi lidmi a ovliviiuje kvalitu Zivota.

17



Prvni dopravni projekt v Praze najdeme uZ v roce 1829. Tento rok byl zahajen
provoz dvou omnibusovych linek. Omnibus je stredné velky dvoupatrovy kocar
tazeny konmi. Tyto linky nezajistilo mésto, ale provoznik Jakub Chodecky. Pro
provoz bylo potreba ziskat povoleni, ale nejednalo se o ojedinély pripad. (DPP,
2020) VétsSina prvni dopravni infrastruktury byla provozovana soukromymi
spolecnostmi, jejichZ cinnost schvalovalo mésto. V Cele spoleCnosti casto staly
vyznamné osobnosti, které Prahu a celé Cesko zna¢né posunuly. Jednozna¢né mezi
né patri FrantiSek KriZik a Emil Kolben. (ZUNA, 2022)

V roce 1875 zacina provoz prvni konky, tedy tramvaje taZzené konmi. O par let
pozdéji v roce 1891 vyjizdi Krizikova elektricka tramvaj, a i pres délku pouze 800
metrd a maximalni rychlost 10 km/h se jedna o neuvéritelny prilom. Trat vedla z
Letné na Vystavisté, a kromé elektriny prinesla i prvni integrovany systém jizdenek,
které se kromé tramvaje daly pouzit i na letenskou lanovou drahu, ackoliv se
provozovatel liSil. Linka byla v roce 1902 zruSena, ale podarilo se diky ni poloZit
zdklady myslenky vyuziti elektfiny v hromadné dopravé, ktera od té doby ziistala.
(DPP, 2020)

Nasledné prisel rozvoj trati, které vlastnily obce. Je nutné si pripomenout, Ze vétSina
obci jesté nebyla pod Prahou, ale piisobily samostatné. Vznikaji tak traté Praha -
Zizkov - Kralovské Vinohrady, Ko$iie - Smichov a Praha - Liberi - Vysocany. (DPP,
2020)

Mezi lety 1897-1920 doslo k nékolika klicovym zménam. V roce 1897 vznikly
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy (EPKHMP). Tento podnik mél
za svij hlavni cil sjednotit veSkerou MHD pod jeden podnik. Nejednalo se o novacka,
nékteré tramvajové traté jiz drive provozoval, ¢i se na jejich provozu podilel, pod
nazvem Elektrické podniky. (DPP, 2020)

Kratce po vzniku zacaly EPKHMP provozovat tramvajovou okruzni linku Praha -
Zizkov - Kralovské Vinohrady spole¢né s dopravnim podnikem Kralovskych
Vinohrad (DPKV). DPKV byl ale do konce roku odkoupen pravé EPKHMP. A béhem
nasledujicich let presly vSechny traté pod spravu mésta skrz EPKHMP. (DPP, 2020)

Od roku 1907 bylo zavedeno ¢islovani tramvajovych linek. Prvni zavedena linka byla
Cislo 5. Posledni klicovda zména priSla v roce 1920, kdy byl zaveden jednotny
integrovany systém a na vSechny tramvaje zacaly platit stejné jizdenky. (DPP, 2020)

V nasledujicich letech zazivala Praha sviij dosud nejvétsi dopravni rozmach. Mezi
lety 1918-1939 vzrostl pocet kilometri tramvajovych koleji z 80 na 240.
(CESKOSLOVENSY FILMOVY TYDENIK, 1968)

Roku 1925 pfriSlo zavedeni autobusovych a vroce 1936 trolejbusovych linek, oba
typy linek byly znacCeny pismeny. UZ v roce 1911 zacal noc¢ni provoz a v roce 1930
prisla prvni nizkopodlazni vozidla. Velkou zménu prinesl 26. brezen 1939, kdy se v
Praze ze dne na den zacalo jezdit na pravé strané silnice.
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Dalsi velky zlom priSel v kvétnu 1948 a nasledujicich trech letech. PriSla rozsahla
unifikace vozového parku a zatazeni novych vozi. V celé MHD byl zaveden jednotny
tarif a bylo zavedeno nové znaceni autobusti (101 a vyse). V nasledujici letech zacaly
vyjiZdét prvni nové soupravy legendarni tramvajové série Tatra. (DPP, 2020)

Nasledujici roky prinesly rtzné modifikace. Kvili postupnému narlstu
automobilismu dochazelo k zavadéni tramvajovych pasti. Soucasti rozvoje bylo i
ruSeni nékterych tramvajovych trati. Napriklad té na horni casti Vaclavského
nameésti, kterd kvili vystavbé metra a severojizni magistraly ztratila sviij vyznam a
prekazela automobilovému provozu. Nebo té na Staroméstském nameésti, kde se
provoz ukonéil z divodu poni¢ené statiky dom v Celetné ulici. (HINCICA, 2023)

Velkou zménou bylo zruseni veskerych trolejbusovych linek v roce 1972. Ackoliv v
roce 1963 zaZily trolejbusy své maximum, od poloviny Sedesatych let se zacalo od
trolejbusové dopravy postupné upoustét a zacal rozsahly prechod na autobusovou
dopravu. Dlivodem byla vétsi flexibilita a cena elektiiny oproti levné sovétské ropé.
Ruseni trolejbusii se neodehralo jenom vPraze, ale i v Dé&¢iné & Ceskych
Budé&jovicich. Do Ceskych Bud&jovic se v$ak trolejbusy témér po dvaceti letech
vratily. (EXNER, 2012). V Praze v roce 2022 zacal navrat trolejbusi v testovacim
provozu a plany PID poc¢itaji s rozvojem cca 20 linek do roku 2032. (PID, 2022)

Za nejvétsi dopravni prilom musime v Praze jednoznacné prohlasit stavbu metra.
Napad na podzemni drahu priSel uz v roce 1898 od obchodnika Ladislava Rotta.
Tehdy byl odmitnut, protozZe podle mésta nebyl potreba. Dalsi navrh priSel v roce
1926, od Bohumila Belady a Vladimira Lista. Tehdy se na metru zacalo intenzivné
pracovat. Vznikaly studie a navrhy, které se svou podobou bliZily dnesni situaci.

Vv

LA tak verim, Ze bude-li zachovdn mir a nezhorsi-li se nase hospoddrské poméry, za tri
aZ za ctyri roky budou jezditi PraZzané z Dejvic na Vinohrady a ze Smichova do Karlina
pod zemi.”

- predseda spravni rady Elektrickych podnikti Praha Eustach Molzer
(CESKOSLOVENSY

FILMOVY TYDENIK, 1968)
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Obr. 4 Plan trati metra v roce 1926 autofi Ing. Belada a Ing. List. (HATINA, 2021)

Vypadalo to, Ze metro nic nezastavi, jenze prisla okupace a zacatek druhé svétové
valky projekt definitivné smetl ze stolu.

O par let pozdéji se ale, béhem protektoratni vlady, ndvrh metra opét vratil na stl.

Nacisté méli s Prahou velké plany a hodlali ji z velké Casti prestavét.

Nacistické plany se z ¢asti uskutecCnily, avSak aZ o mnoho let pozdéji. Mezi tyto plany
patrilo vybudovani severojizni magistraly, metro, jehoZ prestupni stanice mély byt
Florenc, Miistek a Muzeum, vystavba masivniho sidlisté, pro némecké obc¢any, na
severu meésta a také stavba prazského okruhu, jehoZ upravenym navrhem se Praha
ridi dodnes. VeSkeré plany ale zastavil nedostatek financi a nasledny pad rezimu. Po
valce se finanén{ situace nezlepsila, a tak se metro na par let opét odloZilo. (SVEC,
2023)

DalSi plan metra znovu zacal vznikat aZ v roce 1966. Praha tehdy zaZivala dopravni
kolaps, na Vaclavském namésti tehdy jezdilo 384 tramvaji za hodinu a rozvijejici se
automobilismus brzdil verejnou dopravu. A tak priSel napad na podzemi tramvaj,
ktera by ulehcila dopravé na povrchu a nebyla by zdrZovana automobilovou
dopravou. Projekt byl ale béhem stavby zménén na metro a pretrasovan.
(CESKOSLOVENSY FILMOVY TYDENIK, 1968)
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Prvni postavenou stanici bylo Hlavni nadrazi, jenZe pri stavbé této stanice se stale
pocitalo s tramvaji, a nikoliv s metrem, proto ma tato stanice bo¢ni nastupisté, a
nikoliv ostrovni jako vétSina stanic.

Prvni linka C se slavnostné otevrela 9. kvétna 1974 mezi stanicemi Sokolovska
(Florenc) a Kacerov. Kviili pretrasovani muselo dojit k mnoha technickym zménam.
Mezi nejznamé;jsi patri rekonstrukce jiz rozestavéného Nuselského mostu tak, aby
dokazal unést vahu sovétskych souprav. (KOTULA, 2021)

Druha linka byla oteviena v roce 1978. Jednalo se o linku A, ktera vedla mezi
stancemi Leninova (Dejvicka) a Namésti Miru. I zde bylo nutné se vyporadat s
technickym problémem sovétskych souprav, které byly moc tézké, aby dokazaly
prekonat stoupani v useku mezi stanicemi Hradc¢anska a Malostranska. Na lince
proto jezdily nové soupravy 81-71, které zde v upravené podobé najdeme i dnes.
(ARCHIV CT, 2019)

Posledni treti linka B se otevrela v roce 1985 mezi stanicemi Smichovské nadrazi
a Sokolovska (Florenc). Linka B dotvorila ikonicky dopravni trojuhelnik, ktery byl
témér ve viech historickych planech. (ARCHIV CT, 2019)

Na této kostre vzniklo prazské metro a postupné se rozSirovalo. Prvni prodlouZeni
piislo v roce 1980 na lince C o 4 stanice ve sméru na Kosmonautt (Haje). Ve stejném
roce se oteviel novy tsek na lince A mezi Naméstim Miru a Zelivského. V roce 1984
doslo k prodlouZeni linky C o dvé stanice na sever a metro nové koncilo ve stanici
Fucikova (Nadrazi HoleSovice). Tri roky po jejim otevieni doSlo k prvnimu
prodlouZeni na lince B do stanice Dukelska (Nové Butovice). Toto prodlouZeni bylo
posledni za minulého rezimu. Po sametové revoluci v roce 1990 doSlo v metru k
velkym zménam. (ARCHIV CT, 2019)

Kromé nového tiseku linky B z Florence na Ceskomoravskou se zménilo 12 z 33
nazvu stanic, které meély c¢asto ideologicky podtext.

Na lince C se zménily nazvy stanic: Kosmonautii => Haje, Druzby => Opatov,
Budovatelli => Chodov, Primatora Vacka => Roztyly, Mladeznickd => Pankrac,
Gottwaldova => VySehrad, Sokolovska => Florenc a Fucikova => Nadrazi HoleSovice.

Nalince A doslo pouze k jediné zméné, a to na konec¢né stanici: Leninova => Dejvicka.

Na lince B se zménily nazvy stanic: Dukelskd => Nové Butovice, Svermova =>
Jinonice, Moskevska => Andél, prestupni Sokolovska => Florenc a doSlo k zménam i
v planovaném useku B II. kde se pracovni nazvy zménily z: Antonina Zapotockého
=> Ceskomoravska, Hakenova => Invalidovna, Libetiskd => Palmovka a Karlin =>
Krizikova.
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Po revoluci prodluZovani metra pokracovalo. V roce 1994 byl otevien usek z Novych
Butovic na Zli¢in. A v roce 1998 doslo k prodlouzeni z Ceskomoravské na Cerny
Most. OvSem bez stanic Hloubétin a Kolbenova, které byly dokonceny az v roce 2001.
O rok pozdéji prazské metro zastihly povodné. Voda zaplavila 18 z 51 stanic a do
tunelli metra nateklo pres 1 000 000 metri krychlovych vody. Povodné zptsobily
Skodu pres 6 miliard a navrat vSech stanic do provozu byl postupny a trval nékolik
mésict. (ARCHIV CT, 2019)

[ pres komplikace s povodnémi se metro prodluzovalo dal. V roce 2004 se linka C
prodlouZila na Ladvi a o dva roky pozdéji linka A na Depo Hostivar. Za dalSi dva roky
vroce 2008 byl otevien dosavadni posledni tUsek na lince C z Ladvi do Letiian.
Momentalné posledni usek metra byl oteviren v roce 2015 na lince A z Dejvické do
Nemocnice Motol.

V roce 2022 zacala stavba metra D, jeho prvni etapa ma byt otevirena v roce 2029,
v useku Depo Pisnice - Pankrac, a druha v roce 2034 Pankrac - Namésti miru.
Celkové se ma jednat o 10,6kilometrovy usek, ktery ma jezdit plné bez ridice. V
budoucnosti by mohlo vést pres Zizkov aZ do Kbel. (Kohout & Kropacek, 2022)

Historie pland rozvoje metra D je stejné stard, jako napad na metro samo. Jak jsem
jiz zminil, v plivodnim planu Lista a Belady se od zacatku pocitalo se ¢tyfmi linkami.
JenZe kviili nedostatku financi se nezacalo stavét. (Kucera & Vachal, 2023). Plany na
ctvrtou linku se znovu zacaly objevovat v roce 1987 a byli soucasti plan rozsahlého
planu na rozvoj sité metra. Plan pocital s oboustrannym prodlouZenim metra B na
Zli¢in s rozdvojenim na Horku, a na druhé strané az na Cerny Most.

Soucasti téZ bylo obousmérné prodlouZenim metra A z Leninovy (Dejvické) do
Petfin na jednom konci, a na druhém z Zelivského nejen na Depo Hostivar, kde
metro konci dnes, ale i s rozdvojkou na sidlisté Petrovice.

Metro C se mélo rozsirit z Fuc¢ikovy (Nadrazi HoleSovice) pres Troju a Bohnice na
Ladvi. Tento plan zavrSovala stavba dvou kompletné novych linek: D z
Masokombinatu (priblizné uzemi dnesSni planované zastavky Depo Pisnice) pres
Nusle, Zizkov, Liben, Prosek, Letiiany az do Kbel. A také okruZni linka E, ktera se
postupné méla otevirat mezi useky Mladeznicka (Kacerov) - Hradc¢anska -
Chmelnicka. A nékdy v budoucnosti se uzavrit. Realizace planu zacala uz dva roky
drive na lince B a cela méla byt hotova do roku 2010. (Barta, 2023). Obr. 5: Program
vystavby metra z roku 1987. BARTA (2023)
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Z dnesniho pohledu se tento plan jevi jako pomérné neredlny, ale jak podle mé
pravdivé poznamenal Milo§ Cermak (2024): ,Je diileZité zdiiraznit, Ze Praha md
jednu z nejlepsich MHD na svété. Neni to pritom tak uplné zdsluha polistopadové éry.
Hustd sit' linek tramvaji, autobust, a zejména metra jsou jednim z mdla dobrych
dédictvi potémkinovského normalizacniho reZzimu.”
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Plan bohuzel po revoluci kompletné zapadl a idea metra D na nékolik let prestala
byt prioritou. Zacala se postupné vracet ve studiich proveditelnosti okolo roku 2000.
(IPR 2016) Studie trvaly okolo 10 let a v roce 2012 vysla vizualizace, ktera
predpokladala zacatek vystavby v roce 2014 a dokoncenim prvniho useku v roce
2019. Tato vizualizace uz nema ptivodni rozsahlou trasu Masokombinat - Kbely, ale
tu aktualni: Namésti Miru - Depo Pisnice. (Metrovlak, 2012) Od tohoto zaméru bylo
rychle upusténo, ale uZ v roce 2014 vysla dalsi vizualizace, ktera pocitala se stejnou
trasou a zacatkem provozu v roce 2020. (Moviso, 2014)

Dlivod, pro¢ na tento priklad poukazuji, je ten, Ze i dnes velmi casto dochazi
k podobnym situacim. Proto v praci nechci porovnavat jednotlivé dopravni
projekty. Casto se jedna o opraseni navrhi z minulosti, které nemusi byt nutné
Spatné, ale dokud se stavba neotevie, neni jisté, zda piijde pouze o myslenku, co
zapadne, anebo o néco, co Prahu skute¢né proméni. Nezbyva tedy nic jiného, nez
drzet politiklim a projektantiim palce, Ze jejich napadu nezlistanou pouze na papire.

1.3.5 Druha Prazska expanze

V kapitole 3.2 jsem popsal fenomén Velké Prahy. V historii mésta se ale nejednalo
o jedinou velkou expanzi. Ta druha probihala postupné mezi lety 1960-1974.
Béhem ni se k Praze postupné pripojilo pres 60 obci.

K prvnimu pripojeni doSlo 1. ¢ervence 1960 na zakladé zakona ¢. 36/1960 Sbh. o
tizemnim ¢lenéni statu. Pod Prahu byly zahrnuty celé Cimice, Ruzyné a ¢asti Dolnich
Chaber, Dablic, Hajd, Holyné, Kunratic, Lysolaj, Nebusic (Jeneralka), Petrovic, Pfedni
Kopaniny a Reporyj. (CTK, 2020)

Praha tak rozlohou vzrostla na 188 km2 a o rok pozdéji, pri scitani lidu, bylo zjiSténo,
Ze prekonala hranici 1 milionu obyvatel.

DalSi expanze nastala 1. ledna 1968, kdy se na zakladé zakona ¢. 111/1967 Sb.o
Hlavnim mést& Praze p¥ipojilo 21 obci. Jednalo se o Cakovice, Dolni Chabry, Doln{
Mé&cholupy, Déblice, Haje, Horni Mé&cholupy, Chodov, Kbely, Kunratice, Kyje,
Lahovice, Letiiany, Libus, Lysolaje, Modiany, Nebusice, Petrovice, Repy, Suchdol,
Stérboholy a Velkou Chuchli.

Praha se tak zvétsila o vice neZ polovinu a nova rozloha byla 293 km?2. (CTK, 2020)

Posledni a nejvétsi expanze nastala 1. ¢ervence 1974, zdkonem CNR & 31/1974 Sb.
bylo pripojeno 30 obci. Konkrétné Benice, Béchovice, Brezinéves, Dolni PoCernice,
Dube¢, Horni Pocernice, Cholupice, Klanovice, Kolodéje, Kolovraty, Kralovice,
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Kreslice, Lipence, Lochkov, Nedvézi, Pisnice, Predni Kopanina (¢ast), Radotin,
Reporyje, Satalice, Slivenec, Stodtlky, Seberov, Tirebonice, Uhtinéves, Ujezd nad
Lesy, Ujezd u Priihonic, Vinot, Zbraslav a Zli¢in. (CTK, 2020)

Toto rozsireni je nejvétsi v prazské historii, pripojeno bylo témér 200km2, rozloha
mésta nové byla 496 km2 a pocet obyvatel vzrostl zhruba o 60 tisic.

Béhem celého procesu bylo téZ zménéno administrativni rozdéleni. Zrizeno bylo 10
méstskych obvod, pod které byly pripojované obce postupné zacleniovany.

Takto masivni expanze dala prostor méstu, které ziskalo mnoho novych pozemki.
Ty byly Casto urceny k vystavbé sidlist, ale i mensich rodinnych domk. Vyhodou je,
Ze se tyto rodinné domy nachdazi ve mésté a netvori satelitni méstecka a predmésti,
jak tomu byva bézné.

Krozs$ifeni hranic mésta patrila i dopravni expanze. NejvétSimi projekty bylo

z

rozSireni ruzynskeého letiSté a spusténi prvni linky metra.

Mnoho pripojenych obci si od pripojeni slibovalo rychlejsi zavadéni plynu a
kanalizace. K tomu ale nedoSlo a velké prace zacaly az po roce 1990. Obcim se
kazdopadné zlepsila dopravni obsluznost, zvysila se frekvence spojii CSAD a regiony
zacala obsluhovat prazska MHD. (CTK, 2020)

Expanze se obcas oznacuje za nestastnou z diivodu fragmentace mésta. Jednim
z problémii, podle zastupitele Adama Sheinherra, je vysoky pocet méstskych casti,
na které se nahliZi stejnou mérou bez ohledu na pocet obyvatel. Fragmentace
zaroven zpusobila nizky pocet obyvatel na hektar, ktery v roce 2014 byl 25 lidi na
hektar. (Rychlikova a Zabloudilova, 2023)

Podle Anny Vinklarkové je ale tato metrika zavadéjici. V zastavénych ctvrtich se
pocCet obyvatel na hektar vyrazné nelisi od jinych mést. Naopak u sidlist’ je hustota
vys$i nez prameér v jinych meéstech. (Arnika, 2023)

Celkové je v Praze hustota obyvatel nizka, ale za tuto statistiku mohou prevazné
¢asti na kraji mésta, a také hustota zeleného pokryvu (témét 57 % celkové plochy
Prahy tvori zelené plochy). Tento fenomén je bézny ve vétSiné vétSich mést, ale v
Praze jsou okolni obce mimo meésto, tvori predmésti a satelitni mésta, a proto
statistiku neovliviiuji. (Arnika, 2023)

Tato expanze je momentalné posledni, ale je moZné, Ze v budoucnu nastane dalsi
pripojovani obci pod Prahu. Kazdopadné se spiSe nebude jednat o takto velky
projekt.
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1.3.6 Sidlisté

Sidlisté k Praze neodmyslitelné patii. Momentalné se jich ve mésté nachazi 56. Prvni
sidliSté v Praze zacala vznikat uz v roce 1947, ale jejich nejvétsi rozmach zacal v 60.
letech.

Jejich typickym rysem jsou panelové domy neboli ,panelaky“. Ten prvni v Praze
vznikl v roce 1955 a stoji dodnes v Dablicich. Jedna se o malou t¥ipatrovou stavbu.
A da se na ném krasné ilustrovat, Ze panelové domy mohou mit mnoho podob.

Panelovy diim definuje metoda stavby, nikoliv vzhled. Ta spocivd v montovani
betonovych blokd do sebe, ¢imZ dojde k vytvareni zakladni kostry sténového
systému. Jednim z ceskych specifik bylo stanoveni délky stropniho panelu na 3,6
metru. V bytech tak chybi vétsi otevieny prostor. (Gebrian, 2023) Prezident Havel
sidliSté nazval kralikarnami, coZ mnoho jejich obyvatel nastvalo. Naopak se ukazuje,
Ze lidé jsou se zivotem na sidlisti spokojeni a sidlisté vadi prevazné lidem, kteri
v nich nebydli. (Smatana, 2014)

,Lidé neberou sidlisté jako noclehdrny. Rddi tam Ziji, protoZe na radé mist se uz za ty
roky upravilo prostredi.”

- architekt Josef Panna (Smatana, 2014)

»~Musime si priznat, Ze jsme od revoluce nic lepsitho nevymysleli,”
- architekt Michal Kohout z fakulty CVUT (Medkov4, 2019)

Jsou i sidli$t&, na kterych paneldky nenajdeme. Uplné prvni prazské sidlisté je ve
Strasnicich a nese nazev Solidarita. Tento projekt je, podle mé, dobrym pripadem
toho, jak by mél rozvoj mésta fungovat, protoze kromé domii zde doslo ke stavbé
Skoly, Skolky, prvniho obchodniho strediska, divadla a také spole¢nych pradelen.
Velkou roli hraje na sidlisti i zelen. Dominantou je park ve stredu sidlisté. Sidlisté
tvori z poloviny pouze Ctyrpatrové domy a dale rodinné domky. Na sidlisté tedy
pronika vice svétla, a i kdyZ ve svém dizajnu nema soukromé dvorky, je zde dostatek
zelené a mistni komunita je propojena a semknuta

Dlikazem muze byt i mistni spolek SidliSté Solidarita, ktery se stard o prostiedi
sidlisté, porada kulturni akce, zatizuje détské krouzky a stara se o dalsi aktivity pro
rozvoj obc¢anské spolecnosti. Autory sidlisté jsou FrantiSek Jech, Hanus$ Majer a Karel
Storch se svymi tymy, a projektu se vénovali podrobné. Bohuzel o projektech stavby
vétSiny sidliSt v Praze toto rict nejde. (SidliSté Solidarita, 2017)
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»Z nendpadného zacdtku se v 60. 70. a 80. let stal masovej systém vystavby bydleni pro
spoustu lidi a musime si uvédomit, Ze v kratkym case bylo za tkol postavit obrovsky
mnozstvi. A kdykoliv v krdtkym case vyprodukujete obrovsky mnoZstvi, tak se
nemiiZete moc vénovat néjakym detailtim a kvalité. V podstaté to nejde. Nezndm
priklad z celého svéta, kde by nékdo v kratkym casem dokdzal vyprodukovat obrovsky
mnoZzstvi véci, ktery by byli skvély, alespori z hlediska architektury.”

- architekt Adam Gebrian (2023)

Mezi nejznaméjsi sidliSté dnes mizeme rozhodné zaradit 4 mega sidlisté: Jizni
Mésto, Jihozapadni Mésto, Zahradni Mésto a Severni Mésto. Je diilezité si uvédomit,
Ze na sidliStich v Praze zije pres 40 % obyvatel, ale tvori pouze 3 % uzemi
mésta. JiZni Mésto je nejvétsi eské sidlist. Zije zde pres 80 tisic lidi. Stavét se zacalo
v zari roku 1971 na poli u vesnice Haje. Za dva roky zacala stavba prvnich panelak
avroce 1976 se na,Jizak" zacali stéhovat prvni lidé. O dva roky pozdéji zacala stavba
druhé ¢asti, znama jako Jizni mésto II. a v roce 1980 doSlo k zavedeni metra C. Na
Jiznim Mésté najdeme i nejvy$si paneldk v Cesku. Jedna se o ubytovnu Kupa, ktera
ma 23 pater a 81 metri. Dnes patii Ministerstvu vnitra. (Vesel4, 2021)

Vétsiné lidi se v souvislosti se sidliSti automaticky vybavi spojeni s minulym
rezimem. Ackoliv je pravda, Ze absolutni vétSina paneldkili u nas vznikla pravé v této
ére, zemé vychodniho bloku nejsou jediné, kde paneldky najdeme. Jsou i v mnoha
zapadnich zemich jako napiiklad Francie, Némecko, Nizozemsko, Svédsko a dalsi.

Sidlisté byla celosvétova odpovéd na povalecnou bytovou krizi. A diky
jednoduchosti vyroby a konstrukce panelovych domi se staly jejim dc¢innym
reSenim.

Pro mnoho lidi, kteri byli zvykli na znicena mésta nebo venkov, byl Sok mit byt s vice
mistnostmi a tekouci vodou. Design sidliSt obsahoval détska hristé, obchody, Skoly
atd. Na rozdil od centra netrpi sidlisté na nedostatek zelené a stromi. Pivodné mély
panelové domy vydrzet 30 az 50 let, ale dobra udrzba ukazala, Ze vydrzi mnohem
déle. (Adam Something, 2021)

VétSina prazskych sidlist ma rozhodné vyhodu v dopravni dostupnosti. Ty nejvétsi
obsluhuje metro spoletné s tramvajemi, ty mensi maji snadny ptistup k autobustim.

Panelaky a sidliSté nas jen tak neopusti, a domnivam se, Ze mohou byt velkou
prilezitosti pro mésto, jak rychle vyreSit bytovou krizi a zaroven implementovat
koncepci mésta kratkych vzdalenosti. Mésto ale musi vice premyslet nad celkovym
kontextem a nemize pouze bezmyslenkovité stavét.
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1.3.7 Brutalismus

Kromeé funkcionalismu se na Praze silné podepsal jeSté jeden styl, a to brutalismus.
Jeho hlavni charakteristikou je masivnost, beton a kvadrovité tvary. Zacal
vystupovat do popredi v 50. letech. Ackoliv obCas vypada, Ze se jedna o Cisté
vychodoevropsky fenomén, neni to pravda. Brutalistické stavby najdeme po celém
svété. (McLagihn, 2023) Je ale pravda, Ze v zapadnim brutalismu je casto silné
akcentovany beton, zatimco Ceskoslovensti architekti stavby navrhovali tak, aby
vice zapadaly do historického centra mést, a nebali se experimentovat. (Hlavnicka,
2023)

Do prazského brutalismu rozhodné patii nejvy$si stavba Prahy, Zizkovska véz,
respektive Zizkovsky televizni vysila¢. Stavba zacala v roce 1985 podle navrhu
Vaclava Aulického. Véz byla hodné kontroverzni stavbou a ¢ast verejnosti proti ni
vyrazné protestovala, ale i pres to byla v roce 1991 oteviena. Méri 216 m, a diky
tomu se jedna o nejvyssi budovu Prahy; zaroven se zde nachazi i nejvyssi rozhledna
v Ceské republice a nejvyse polozeny hotelovy pokoj v Ceské republice. Kromé vysKky
exceluje budova i vahou. V€z7 je tak tézka, zZe bez zaklad by se neprevratila. (Kotula,
2022)

Dal$i vyznamnou stavbou je nova budova Hlavniho nadraZi, navrzena Janem
Boc¢anem, Janem Sramekem a Alenou Sramkovou jako nova odbavovaci hala. Stavba
probihala mezi lety 1967 a 1979, jednalo se o velky zasah do podoby tehdejsiho
nadrazi. Cilem bylo zkoncentrovat Zelezni¢ni dopravu do jednoho mista a zruSit tak
prebytecna nadrazi. (Beran 2023) Méla byt zruSena nadraZi Praha - TéSnov (drive
Denisovo nadrazi) a Praha - Stfed (dnesSni Masarykovo); u prvniho k zruSeni doslo,
u druhého nikoliv. DalSim divodem byla stavba Severojizni magistraly a stavba
podzemni tramvaje, ktera se pozdéji stala metrem C. (Ceska televize, 1970)

Pri zminovani ikonickych brutalistickych staveb nesmime zapomenout na Novou
scénu Narodniho divadla. Stavéla se pri rekonstrukci Narodniho divadla mezi lety
1977 a 1983. Jednalo se o kontroverzni stavbu, ktera svou podobu casto meénila.
Drive zde staly tzv. Kaurovy domy, ty ale byly na konci 50. let zbourany a byla
vypsana architektonicka soutéz. Tu vyhral architekt Bohuslav Fuchs, ktery sviij plan
predlozil v roce 1966; jenZe vroce 1972 zemfrel, a plan tak preSel na Statni
pamatkovy ustav. V roce 1976 byl plan schvalen a mél byt soucasti rekonstrukce.
(Narodni divadlo, 2010)

V roce 1980 ale doslo k zvratu, kdy scénograf Josef Svoboda zazadal o zpracovani
nového navrhu, ktery by obsahoval vlastni budovu pro soubor Laterny magiky. Bylo
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mu vyhovéno, a tak novy navrh mél vytvorit Svoboda ve spolupraci s Zderikkem
Kunou. Stejny ukol dostal i Karel Prager, zndma kapacita stojici napriklad za
budovou federalniho shromazdéni (dneSni nové budovy Narodniho muzea) nebo za
budovou Komeréni banky ve Stefanikové ulici. (Narodni divadlo, 2010)

Prager, kvili opozdéni Svobody, ktery navrh nepodal vcas, soutéz vyhral a jeho
navrh byl realizovan. Jedna se o brutalistickou postmodernu, ktera pracuje s
vyfoukanymi sklenénymi tvarovkami. Toto spojenti je unikatni a krasné ilustruje, jak
se Cesky brutalismus liSi od zahranicniho, ¢isté betonového. Samoziejmé se stavba
neobesla bez kontroverze, a ackoliv je interiér vizualné povedeny, co se divadelniho
prostredi tyCe, bylo to, podle webu narodniho divadla, slozitéjsi: ,Velké problémy
zplisobovala také Spatna akustika salu, projevilo se poddimenzovani provoznich
komunikaci vCetné vytahi i neprimérené tepelné a vzduchové hygienické
podminky.“ (Narodni divadlo, 2010)

Je diilezité priznat, Ze prazsky brutalismus je soucasti méstské identity a zanechal
nesmazatelnou stopu ve vyvoji mésta. Bez ohledu na to, zda nas tyto stavby pohlcuji
svou monumentalnosti nebo vyvolavaji smiSené pocity, jsou diikazem doby, kdy se
meésto rozvijelo a hledalo nové formy vyjadreni. Prestoze cCeli kritice za nedostatek
lidského méritka a nékdy i za ponury vzhled, jeho historicky vyznam spociva
v reprezentaci doby a technologického pokroku. Tyto stavby zaroven reflektuji
tehdejsi spolecenské a politické zmény, které ovlivnily tvorbu a vystavbu.

1.3.8 Pamatkovy pohled na mésto

Pamatkova zona, ¢i priznani dillezitosti historickym stavbam, jsou pro nas dnes
samozrejmosti. Zasadni zménu v pohledu na mésto prinesla druha svétova valka.
Pamatky prestaly byt samoziejmosti a zacalo se o né vice pecovat. KlicCovym zlomem
v Cesku je zaloZeni Statniho tistavu pro rekonstrukci pamatkovych mést a objektd
(SURPMO) v roce 1954. SURPMO vzesel z R-ateliéru, ktery vznikl v roce 1949, za
ucelem rekonstrukce pamatek a pamatkovych celkii.

,Vstup SURPMO do procesu zdchrany historického patrimonia mél svoje nezvratné
opodstatnéni i zdzemi, ale, coZ je mordlné velmi diileZité, nebyl shora nikym a nicim
nadekretovdn. Pouze bylo uzndno spontdnni usili jeho zakladatelii zdola. Tento
ndznak selfmademanstvi ziistal ustavu jako akceleracni vlastnost po celou dobu jeho
existence.”

Josef Némec (jeden ze zakladatelii)
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SURPMO fungoval aZ do sametové revoluce. Po roce 1989 jeho vyznam zacal upadat,
protoZe mél na opravu pamatek a na projekéni ¢innost architektonickych ateliéri
monopol. (Biegel, 2023)

Dnes ¢ast spolecnosti nahliZi na pamatkare spiSe jako na problém, protoZe pozdrzuji
stavebni projekty mésta. Soucasny 1. naméstek pro dopravu Zdenék Hrib je oznacil
za hydru, ktera dusi rozvoj mésta. (CAMP, 2023) Tomuto tvrzeni odporuje Michal
Zezula, reditel Narodniho pamatkového ustavu, ktery tvrdi, Ze pamatkari nejsou
témi, ktefi stoji za prodluZzovanim pripravy staveb, ale problémem spociva v priliSné
komplikovanosti verejnych zakazek. (Cieslar, 2020)

1.4.1 Prazska bytova Krize

2.ledna 2024 vysla studie Ministerstva pro digitalizaci a mistni rozvoj (MMR, 2024)
o neobydlenych bytech v Ceské republice. Tato studie vyuZiva data z roku 2021.
Hlavnim vystupem je, %e v CR je pies 200 000 prazdnych bytd, coZ je o 40 % vice neZ
vroce 2011.

Studie MMR (2024) ukazuje, Ze v CR je momentalné 860.000 neobydlenych bytt.
Odhad MMR je, Ze skute¢né dlouhodobé neobydlenych byta je asi 577 000, z toho
200 000 v bytovych domech a 377 000 v domech rodinnych. Zbyvajicich 273 000
byt je pak takzvané prechodné neobydlenych a pravdépodobné slouzi k
obc¢asnému ubytovani ¢i k rekreaci.

S dalsi, pro tuto praci diilezitou statikou prisel server Politico, z jehoZz prizkumu
vySla Praha jako nejvice nedostupné mésto v Evropé v oblasti koupi nemovitosti.
Prizkum pracoval s metrikou, kolik let pottebuje Clovék pracovat za primérnou
mzdu, aniZ by utracel, aby dokazal koupit byt o velikosti 75 metrii ¢tverecnich.
V Praze je potreba k porizeni takového bytu pracovat 25.3 roku. (COI, 2023)

Na zakladé téchto dat miizeme Fict, Ze v CR a Praze zvlast je nedostatek dostupnych
byti. Tato krize se nijak nezlepsuje naopak se zhorsuje vic a vic.

»Pocet dlouhodobé neobydlenych bytii v bytovych domech se v podstaté vyrovnal nové
vystavbé za poslednich deset let. Vyrazné to prohlubuje krizi bydleni, protoZe téch
200.000 bytovych jednotek pak na trhu prosté chybi. Pro mé je to dalsi diikaz, Ze jen

rvso

vystavba samotnd dostupnost bydleni nezvysi.

- vicepremiér a ministr pro mistni rozvoj Ivan Barto$ (TOMASEK, 2023)

Podstatnou informaci pro tuto praci je, Ze v Praze je, podle této studie, 93 627
prazdnych byti. Data CSU o obsazenosti bytfi z roku 2021 udavaji, Ze priimérné
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obsazeni bytu je 2,3 osob. (CSU, 2021). P¥i této obsazenosti miiZeme prohlasit, Ze
tyto byty by dokazaly ubytovat cca 215 342 osob. Tento objem lidi by sdm o sobé
vytvoril 4 nejvétsi mésto v republice. (MMR, 2024)

Jak tedy na tuto krizi reagovat? Krize bydleni se nevyresi sama o sobé. Aby se krize
dal nerozsirovala a situace se zacala zlepSovat, je treba, podle vicepremiéra a
ministra pro mistni rozvoj Ivana BartoSe, zasah statu. NiZe popisuji navrhy, které
vzesly od neziskovych organizaci, poslanci a zastupiteld.

1) Uprava stavebniho zikona.

V roce 2018 se Ceska republika v priizkumu World Bank umistila na 156. misté ze
190. ve sloZitosti ziskani stavebniho povoleni. Novela stavebniho zakona uZ je na
schvalena a ma platit od 1.7. 2024. Jednim z jeho zakladnich kamenii je, Ze podany
projekt bude vyrizovat uz pouze jeden urad, ktery bude vytizovat komunikaci se
vSemi organy, které se ke stavbé musi vyjadrit. Dalsi velkou zménou bude presunuti
vyhrazenych staveb pod Dopravni a energeticky stavebni utad (DESU) a zavedeni
jednotného environmentalniho stanoviska (JES). Pod DESU spadaji, od ledna 2024,
dopravni stavby a energetické stavby. Spolecné se stavebnim zakonem byla
schvalena i novela liniového zakona, ktery nové bude zabranovat odvolat se tzv.
blanketnim podanim.

»Blanketni poddni je takové, Ze v ném neuvedete nic. Uvedete jenom Odvoldvdm se,
podpis, a to je vse. Pockdte, aZ vds vyzvou k doplnéni poddni a ve své podstaté je to
opravdu jen obstrukcni mechanismus, neni to nic, kde ¢lovék md néjaké argumenty,”

- poslankyné Zuzana OZanova (TOMASEK, 2023)
2) Vystavba

Samotna neregulovand vystavba nds, podle mé, nezachrani. Abychom cenu byti
anajmi snizily, je potifeba vytvorit alternativu k dneSnimu zpiisobu stavby. Jako
dobry priklad mize slouzit Videni. Hlavni myslenkou regulace ve Vidni je omezeni
zisku. Mnoho bytti ve Vidni stavi takzvané Limited-Profit Housing Asociacions. Tyto
asociace funguji podle jasnych pravidel nastavenych zakonem. Asociace postavi
bydleni, ale mohou na ném ziskat pouze omezeny vydélek. Vydélky navic musi byt
investovany do mista odkud pochazi. Tedy z vydélkovych penéz se plati renovace,
nakup novych pozemki a nova stavba v daném misté. Najmy v takové budové se pak
odvijeji pouze podle ndkladii na jeji vystavbu a jsou nizsi. (ARNIKA, 2023)

,Volny trh to bohuZel nevyresi, tato predstava selhala. Pomoci miiZe napriklad
regulace AirBnB. Radi bychom také méli pravomoce, které maji zdpadni metropole.
Tedy stanovovat jasnd pravidla nad rdmec starych zdkoni, které nepocitaly s

7«
1

digitalizaci.

- 1. naméstek primatora hl. mésta pro dopravu Zdenék Hrib (tehdejsi primator)
(NEJEDLY, 2022)
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3) Nedostatek obecnich byt

Obecni a méstské byty jsou byty, které vlastni mésto. Jsou urceny pro socialné slabsi,
nizkoprijmové osoby (i statni zaméstnance. Mésto ¢i obec jim nastavuji podminky,
za kterych se do nich da dostat. Diky regulaci najmu v téchto bytech umoznuje lidem
mit kde bydlet a zajist'uje jim tak socialn{ stabilitu. Praha, podle analyzy CTK pro E15
(2022), Arniky pro Ministerstvo vnitra (2018) a platformy Praha mésto pro lidi
(2019), trpi chronickym nedostatkem téchto byti. Momentalné jich Praha ma okolo
30 000. Z toho kolem 7000 byt ma ve spraveé Magistrat a asi 23 tisic maji ve spravé
méstské casti. Podle studie Prazské developerské spolecnosti, ktera je prispévkovou
organizaci hlavniho mésta, by Praha potrebovala pres 100 000, aby dokazala naplnit
kapacity, miiZzeme tedy rict, Ze momentalni stav je o vice jak 3 mensi, neZ by mél byt.
(CTK pro E15, 2022). Do této situace se Praha dostat nemusela. Podle analyzy
spolecnosti KPMG z roku (2018) preslo do vlastnictvi Prahy po roce 1991 194 tisic
byti, vétsina z nich ale byla privatizovana. Skrze méstské byty se da regulovat ndjem
ve mésté, ale méstu chybi dostatek byt k tomu, aby této zmény mohlo dosahnout. I
zde se miiZzeme odvolat na historicky vyvoj ve Vidni. V roce 1919 zde tehdy
vladnouci socialni demokracie zapocala program zvany jako Ruda Viden. BEhem
nasledujicich 15 let postavilo mésto pres 60 000 méstskych byti, které vyuziva
dodnes a ukazalo se to jako efektivni reSeni bytové krize. Pfi nové vystavbé je navic
bézné, Ze Cast bytl se prodd méstu za ucCelem zrizeni méstskych bytl. (ARNIKA,
2023)

4) Komunikace napric statnimi sloZkami

Jednim z dalSich problému je nedostatecna komunikace napri¢ sektory. Praha
velkou cast svého rozvoje do budoucna stavi na svych brownfieldech. Tyto
brownfieldy jsou velice casto stavény na byvalych nadrazich (ndkladova nadrazi
Zizkov, Smichovské nadraZi, nadrazi Bubny, nakladové nadrazi StraSnice atd.).
PozemKy na téchto mistech vlastnily Ceské drahy a Sprava Zeleznic. Tyto pozemky
nebyly prevedeny na mésto, ale byly prodany soukromym spolecnostem. Dobrym
piikladem mam mize slouzit Videriska ctvrt Sonnwendviertel. Tato ¢tvrt vznikla na
byvalém nakladovém nadraZi a pozemky zde vlastni rakouské drahy OBB. Misto
toho, aby je prodaly do soukromého vlastnictvi se drahy dohodly s vedenim mésta a
ctvrt zde zacaly budovat samy. (ARNIKA, 2023)

5) Regulace AirBnB a prazdnych byti

Praha nema Zadnou regulaci a na provoz docCasné najemnich byti. Mnoho bytf,
prevazné pak v centru, jsou tak dlouhodobé prazdné a vylidiiuji centrum mésta. Je
pravdou, Ze pandemie covidu - 19 pocCet Airbnb v Praze snizila z vice jak 14 000 na
méné nez 7 000. Tato regulace je ovSem pouze kratkodoba. Ptiklad si mliZzeme vzit
napriklad z Amsterdamu, kde miiZete svilij byt pronajimat pouze na 30 noci, a
pakliZe tento limit chcete navysit, musite si zaZzadat o povoleni mésto. Podobné
regulace na pocet noci ma i San Francisko (90 dni v roce) a Pariz (120 dni v roce).
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»Nejvice postiZzené je centrum, tedy Praha 1, 2, 6 a 7. Komunikoval jsem se zdstupci
iniciativy Snesitelné bydlent, kteri potvrdili nespokojenost PraZanti Zijicich v centru se
soucasnou situact. DiileZité je zdiiraznit, Ze nechceme omezovat sdilenou ekonomiku.
BohuZel to, co se déje v Praze, nespadd do Skatulky sdilend ekonomika, ale podnikdni
na hranici sedé ekonomiky. Jde o neférové trzni prostredi, kde hotely musi hrdt podle
pravidel, kterd pro byty nabizené pres AirBnB neplati. Nasim cilem je narovnat trZni
prostredi, aby vsichni podnikatelé méli stejné podminky.“

- ministr zahrani¢nich véci Jan Lipavsky (v case citace opozi¢ni poslanec)
(LIPAVSKY, 2020)

KvyreSeni krize je potfeba soustredit se na vSechny vySe zminéné faktory.
Komunikace mezi stdtem a hlavnim méstem pokulhavj, i kdyZ sloZeni rady a vlady
je, z hlediska politickych stran, stejné. Praha sice miZe, stejné jako ostatni kraje,
navrhovat zakony, ale to samo o sobé nesta¢i. Uprava stavebniho zakona uZ je
navrzena a situaci by méla aspon castecné zlepSit. Co podle mé krizi zacCne
zpomalovat je vyssi poCet méstskych bytd. Praha jich ma opravdu chronicky
nedostatek (Praha mésto pro lidi, 2019) a jedna se o efektivni zptisob, jak regulovat
ceny najmu. Poslednim krokem, ktery pomiize je i vystavba. Jak mi v rozhovoru rekl
Maté&j Michalk Zaloudek (2023) ,Zaklad je, Ze se mésto nauéi stavét samo.” Mésto
nemiiZe vystavbu nechat pouze na developerech, ale musi stavét samo. Osobné se
mi téZ velice zamlouva mysSlenka developerskych spoleCnosti somezenym
vydélkem, jenZe ty u nas zatim nejsou zdkonem definovany.
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2.Prakticky cil

Praktickym cilem byla komentovana prochazka pro Praze. Jeji zacatek byl na
Staroméstském nameésti, pokraCovalo se skrz Parizskou na Letenskou plan a
nasledné okolo VeletrZzniho palace k byvalému nadrazi Praha - Bubny.

Na prvni zastavce jsem kratce predstavil ivod a téma celé akce a predstavil vybrané
plany na renovaci Staroméstské radnice.

Vv

Na druhém zastaveni v PariZské ulici, jsem prezentoval novodobou historii ctvrti
Josefov. Poukazal jsem na drivéjSi existenci Zidovského ghetta, jak spolecnost
reagovala na asanacni plany, a jak se v nové ctvrti realizovali predni CeSti architekti.

Pri tretim zastaveni jsem mluvil o postupném rozsirovani hranic Prahy. Zminil jsem
se o problémech, které slucovani provazely a o protestu Casti obci, které spojeni
odmitaly a jak se je Praha snazila presvédcit.

U ctvrtého zastaveni jsem predstavil ambicidzni plany, které méli byt realizovany na
misté letenského metronomu. Mezi tyto plany patrily dopravni stavby, nova ceska
univerzity, Narodni galerie, muzea 20 stol,, ¢i budova nového Parlamentu.

Paté zastaveni jsem vénoval Letenské plani. Zminil jsem na ném prvorepublikové
plany na vytvoreni vladni Ctvrti. Jak plan slouZzila sokolskym sletim a jak zde
FrantiSek Krizik polozil zaklad verejné dopravy. Popsal jsem, jak plan svou
rozlehlosti poslouZila jako nové "namésti" a neprimo tak zachranila historicky stred
mésta pred demolici. A také plany na vystavbu nové budovy narodni knihovny z
roku 2008.

Predposledni Sesté =zastaveni bylo u VeletrZznitho palace. Mluvil jsem o
architektonické soutézi, kterou vyhrala dvojce mladych architektii stojici za touto
nejvétsi funkcionalistickou budovou v Praze. Zminil jsem rozsahly pozar, ktery
budovy témér znicil a jeho naslednou rekonstrukci a transformaci do podoby
narodni galerie.

Posledni zastaveni bylo u pamatniku ticha, kde jsem mluvil o budouci podobé ctvrti
Bubny - Zatory a stavbé trati na letisté. O tom, jak Praha vyuZiva své brownfieldy a
jak do plani vystavby zapada budova Vitavské filharmonie.

K prezentaci doSlo 26. inora ve veCernich hodinach a ucastnilo se ji priblizné 25
osob.
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Obr. 7,8,9, 10 a 11. Autorske fotografie z Praktického cile (Muzik, 2024)
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3.Umélecky cil

Uméleckym cilem této prace je instalace nazvana "STRIPKY SVOBODY". Instalace
kombinuje 5 map. Dominantni mapou je mapa Vltavy a jejich pritoki, pochazejici
z Centra Architektury a Méstského Planovani. DalSi dvé mapy jsem ziskal na
festivalu Zazit mésto jinak, ktery probihal na podzim roku 2023. Posledni dvojici
map vydal dopravni podnik hlavniho mésta Prahy. Jedna se o 2 druhy dopravnich
map (schematicky planek a realné rozlozeni

Z téchto map jsem zvyraznil prevazné okrajové Casti Prahy, na které se casto
zapomind nebo jsou kompletné ignorovany. Zbylé méstské ¢asti jsou zdlraznény
pomoci fragmentl dlazdic a kament, které své okoli prevysSuji a nedaji se tak
jednodusSe prehlédnout. Tyto dlazdice, kameny, sklo a plastové predméty pochazi z
piskovny ve mésté LibCice nad Vltavou.

7

Celou "mapu" mésta rozdéluji plastové okruhy prekryvajici jednotlivé casti, které
jsou tak duSeny a ukryty pod plastem. Cela instalace je doplnéna citaty z knihy "Mym
Prazanlim" jejiZ autorem je Bohuslav Svoboda.

Instalace vznikla v byvalém keramickém ateliéru v Libcicich nad Vltavou. Pouzil
jsem na ni materialy, které svému plvodnimu ucelu uz doslouzily a zaroven je
najdeme témér v kazdé domacnosti. Na zakladni desku jsem prvné nalepil Vltavu a
nasledné jsem zacal lepit jednotlivé utrzky map. Nasledné jsem tavnou pistoli zacal
prilepovat kusy kachlicek, skel a plastii. Lepeni kachli¢ek bylo jednoznacné nejtézsi
casti procesu, nékteré se odlepovaly a bylo nutné je prilepit opétovné. Posledni ¢asti
bylo lepeni plastovych okruhii. Material pochazi z PET lahvi, které jsem nastiihal na
prouzky. K spojeni prouzki jsem opét pouzil tavnou pistoli. Plast se ale pti kontaktu

tavil a kouril.

Hudebni mix, ktery instalaci doprovazel jsem vytvarel pozdéji. Pouzité zvuky jsem
z Casti nahraval sam a doplnil jsem je zvuky ze zvukové databaze. V hudebni ¢asti se

hodné odrazi mij osobni vztah k Praze. Mym cilem bylo pouzit kazdodenni zvuky,
které casto vytésnujeme.

MysSlenek, které instalace nese, je vice.

Za prvé: Ma za cil poukazat na ¢asti mésta, které casto nasi pozornost nemaji. Jako
clovék, ktery de facto cely sviij Zivot Zije v okrajové casti Prahy, ¢asto slycham: "Ale
tak to uZ Praha vlastné neni." Dle mého nazoru se musime o okrajové ¢asti vice starat
a dat jim vice pozornosti. Rliznorodost mésta je tfeba vyuZit a obdivovat ji. Jinak
okrajové casti budou jeSté vétSi nocleharny a tranzitni tepny a spolu PraZané z
centra se na né budou koukat pouze jako na skanzen, ktery s "opravdovou Prahou"
nema nic spolecného.
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Za druhé: Vymezuje se proti dominanci aut ve verejném prostoru. Tato ¢ast se
nejvice reflektuje v plastovych (o)kruzich, které symbolicky nékteré casti mésta
zakryvaji. Tento automobilisticky pohled na mésto pro mé symbolizuje soucasny
primator Bohuslav Svoboda. Vtandemu s nim toto megalomanstvi podporuje i
soucasny ministr dopravy Martin Kupka, ktery jezdi po okrajich ¢astech mésta
vysvétlovat, Ze je potreba, aby zde vedla Sestiprouda dalnice.

Svobodova kniha Mym Prazanlim, kterd se ke mné dostala béhem komunalnich
voleb, mi hodné pripomnéla knihu Andreje BabiSe: O ¢em snim, kdyZ nahodou spim.
Obé tyto publikace jsou plné planych slibli, které nemaji Zadny redlny ramec.
Svobodova hesla ve stylu: "Bude se stavét jako za Karla IV.", "Mazlicci jsou taky
Prazaci" ¢i "Mladi a Stari se budou navzajem setkavat a inspirovat" jsou pouze
populistické vykriky do prazdna, ze kterych realné nic nebude. Absurditu téchto
hesel za mé podtrhavaji Svobodova medialni tvrzeni typu: "Slunecni erupce jsou
Skodlivéjsi nez zplodiny z aut.", "Cyklostezka je pojem co do mésta nepatfi." a
"Okruhy sice nepostavime, ale nebyla chyba to slibit volicim." Osobné mé toto vede
k jednomu zavéru. Praze se bude dafrit lépe ne, aZ bude okruh, ale az nebude

Svoboda.

Za treti: Mozaika, fragmentace, spojeni. Fragmentace a vzijemné nespojeni
jednotlivych ¢asti, je umyslné. Ma za cil poukazat na fragmentaci, méstskych casti,
ale i samotnych obcant. Praha je rozdélena na vSech moznych drovnich. A nasim
cilem by mélo tyto kousky pospojovat dohromady. Nesmime zapominat na urcité
skupiny lidi. Mésto ma byt pro vSechny. Mozaiku mésta totiz tvofime vSichni, a ta
nebude Uplna, dokud nékteré stiepy budeme zametat pod koberec.

Instalace byla vystavena v utery 12. 3. 2024 v kavarné Zasekavak. Reakce na vystavu
instalace byly pozitivni. Pro mnoho poslucha¢ii byl audio mix nostalgickym
navratem a ocenovali propojeni jednotlivych zvukl mezi sebou, jejich pestrost a
vyvazenost. Mnoho lidi téZ ocenilo politicko - satirickou myslenku, kterou instalace
nese. Osobné mé potésil i fakt, Ze nikdo z pritomnych skutetné neznal vSechna
zobrazena mista.
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Obr. 12 a 13 Proces vyroby instalace (osobni fotky). Obr. 14 Vystava 12.3. 2024
Zasekavak (Vojtéch MUZIK, 2024)
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4.7aveér

V praci jsem se zabyval novodobou historii prazského urbanismu. Popsal jsem
vyznamné urbanni morfologie Evropy. Zabyval jsem se historii rozvoje Josefova.
Dotkl jsem se tématu Velké Prahy a druhé prazské expanze. Popsal jsem jak
funkcionalismus a brutalismus zménili tvar Prahy a jak se rozvijela prazska
hromadna doprava. Psal jsem téZ o Prazskych sidlistich a o tom, jak se ménil
pamatkovy pohled na mésto. Je diilezité znat urbanistickou minulost Prahy, protoZze
nam slouZi jako vysvétleni k dneSnimu stavu véci.

Znalost historie umoZznuje 1épe porozumeét, jak se mésto vyvijelo, jaké udalosti
arozhodnuti ovlivnily jeho podobu a strukturu, coz poskytuje cenny vhled do
problémi a vyzev, kterym mésto Celi dnes.

Téma urbanismu v Praze je velmi rozsahlé a volbou tohoto tématu jsem si osobné
nasadil latku aZ ptili§ vysoko. Cim vice jsem o tématu zjistoval, tim mi bylo jasngjsi,
Ze se bude jednat o praci velmi obsahlou. Mym ptivodnim zadmérem bylo k historii
jesté prilozit vize a plany, které s Prahou byly zamysleny v minulosti a nasledné
pridat, jak by mohla vypadat Praha budoucnosti. Od tohoto zavéru jsem v
teoretickém cili upustil a spiSe jsem se mu vénoval ve svém praktickém cili, kde jsem
hovoril o planech s letenskou plani a téZ jsem predstavil podobu vznikajici Ctvrti
Bubny - Zatory. V teoretickém cili jsem tedy hlavni pozornost vénoval historii,
jelikoZ toto téma pro mé v mnoha ohledech bylo nové, ale velice dllezité. Povazuji
za dulezité, aby bylo vice lidi sezndmeno s touto ¢asti historie mésta, jelikozZ ndm
odpovida na otazky, proc¢ Praha vypada, tak jak vypada. Umélecky cil mi dal prostor
pro vyjadreni vlastniho poselstvi. Prace na samotné instalaci nebyla jednoduch3,
stravil jsem dva dny ve sklepnim ateliéru, témér bez slunecniho svétla a prace
postupovala mnohem pomaleji, nez jsem cekal. Ackoliv ma prvotni vize byla jin3,
jsem s vysledkem prace spokojen. Domnivam se, Ze prace tvori smysluplny celek.

Na toto téma by se dalo napsat nékolik knih a je tedy mozné je dale rozvijet.
Kazdopadné jsem rad, Ze jsem v ramci prace mohl vénovat tématu, které mé zajima,
rozsiril jsem si znalosti a mohl mluvit s lidmi z politiky ¢i CAMPu.

Ze svych zkuSenosti, které jsem béhem prace nasbiral, vam mohou predat
nasledujici doporuceni.

Pokud chcete vyraznéji ovlivnit chod vasi méstské casti, otevrete si jeji webové
stranky a navstivte jednani komise Ci vyboru. Je téZ mozné sejit se svymi zastupiteli
a promluvit si s nimi o tom, co vas zrovna zajima. Z osobni zkuSenosti toto mohu
jediné doporucit.
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